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Klappvorrichtung fur eine Kfz-Kopfstiitze 

Klappvorrichtung (1) fur eine Kfz-Kopfstutze (8), mit ei- 
nem in einerh Fahrzeug befestigbaren Lagerteil (2) und ei- 
nem ah dem Lagerteil (2) urn eine Schwenkachse (4) 
schwenkbar gelagerten Halteteil (6) fur die Kopfstutze (8), 
wobei das Halteteil (6) zwei Aufnahmeteile (10, 12) mitje- 
weils einer von zwei zueinander parallelen Aufnahmeoff- 
nungen (14) zur Aufnahme der-Enden von zwei Trager- 
stangen (16) der Kopfstutze (8) aufweist, und wobei das 
Halteteil (6) zum Zuruckklappen der Kopfstutze (8) in eine 
Nichtgebrauchsstellung (Y) durch Federkraft in eine Ruck- 
klappstellung sowie zum Hochklappen der Kopfstutze (8) 
in eine Gebrauchsstellung (X) gegen die Federkraft in eine 
Hochkiappstellung verschwenkbar ist und in der Hoch- 
klappstellung uber eine Verriegelungseinrichtung (22) 
verriegelt sowie zur Freigabe der federkraftbedingten 
Schwenkbewegung in die Ruckklappstellung uber einen 
Losemechanismus (24) entriegelbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Aufnahmeteile (10, 12) drehmoment- 
schlussig mit einer gemeinsamen, die Schwenkachse (4) 
definierenden Hauptwelle (26) verbunden sind; und daft 
die Verriegelungseinrichtung (22) in der Hochkiappstel- 
lung nur mit einem (10) der beiden Aufnahmeteile (10/12) 
direkt zusammenwirkt, so daft das andere Aufnahmeteil 
(12) mittelbar uber die Hauptwelle (26) verriegelt wird. 
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Dxe vorliegende Erfindung betrifft eine Klappvorrichtung 
fur eine Kf z-Kopf stutze mit einem in einem Fahrzeug befe- 
stigbaren Lagerteil und einem an dem Lagerteil urn eine 
Schwenkachse schwenkbar gelagerten Halteteil fur die Kopf- 
stiitze, wobei das Halteteil zwei Auf nahmeteile mit jeweils 
einer von zwei zueinander parallelen Auf nahmeof f nungen zur 
Aufnahme der Enden von zwei Tragerstangen der Kopfstutze 
aufweist, und wobei das Halteteil zum Zuruckklappen der 
Kopfstutze in eine Nichtgebrauchsstellung durch Federkraft 
xn erne Ruckklappstellung sowie zum Hochklappen der Kopf- 
stutze in eine Gebrauchsstellung gegen die Federkraft in 
erne Hochklappstellung verschwenkbar ist und in der Hoch- 
klappstellung fiber eine Verriegelungseinrichtung verriegelt 
sowxe zur Freigabe der f ederkraf tbedlngten Schwenkbewegung 
in dxe Ruckklappstellung uber einen Losemechanismus entrie- 
gelbar ist . 

Eine derartige Klappvorrichtung ist zunachst aus der DE 3 3 
32 728 C2 bekannt. Sie dient dazu, eine im Bereich des 
Fahrzeugfonds, d. h. oberhalb der Ruckenlehne der Rucksitze 
eines Fahrzeuges, angeordnete Kopfstutze aus einer hoch- 
geklappten, verriegelten Gebrauchsstellung nach hinten und 
unten in eine im Bereich einer Hutablage gebildete Auf- 
nahmemulde zuriick (Nichtgebrauchsstellung) sowie umgekehrt 
wieder in die Gebrauchsstellung klappen zu konnen. Dabei 



erfolgt - ausgehend von der verriegelten Hochklapp- bzw. 
Gebrauchsstellung - ein Entriegeln uber ein pneumatisches 
Betatigungsorgan, eine sogenannte Unterdruckdose, wodurch 
das Kopf stutzen-Halteteil f reigegeben . und durch die Feder- 
kraft zuriickgeklappt wird. Ein Hochklappen bis in die 
wieder verriegelte Gebrauchsstellung erfolgt dann manuell. 
Es kann hierzu jedoch auch eine Antriebseinrichtung vor- 
gesehen sein, wie sie beispielsweise in der DE 36 00 411 Al 
beschrieben ist. . 

Die EP 0 63 6 513 Bl beschreibt ebenfalls eine solche Klapp- 
vorrichtung; die aber dadurch gekennzeichnet ist, da£ ihre 
Einzelteile weitgehend aus Kunststoff bestehen! 

Die tekannten Klappvorrichtungen werden uber das Lagerteil 
ortsfest an einem Karosserieteil befestigt, und zwar so, 
da£ die Kopf stiitze im montierten Zustand in der Gebrauchs- 
stellung zur Abstutzung. eines Kopfes oberhalb der Rucken- 
lehne des jeweiligen Riicksitzes angeordnet ist.. Allerdings 
stellt sich heute in vielen Fallen auch das Problem, die 
Kopfstutzen von vorderen oder vmittleren Fahrzeugsit zen 
umklappen zu konnen, wobei diese Kopfstutzen irn oberen 
Bereich an bzw. in den - der Ruckenlehnen befestigt sein 
mussen . 

Dement sprechend liegt der vorliegenden Erfindung die Auf-. 

gabe zugrunde , ausgehend von. dem beschriebenen Stand der 

■ 

Technik eine Klappvorrichtung zu schaffen, die derart kom- 
pakt ausgebildet ist, da£ sie sich speziell dazu eignet, im 
oberen Bereich einer Fahrzeugsitz-Ruckenlehne integriert zu 
werden. Dabei soil die Klappvorrichtung aber weiterhin die 
bekannten Funktionen erfullen, insbesondere soil sie den 
einschlagigen Sicherhei tsbest immungen . entsprechen, vor 



all em was die Abstiitzung von Aufprallbelastungen betrifft. 

Erf indungsgemaS wird dies dadurch erreicht, daS die Auf- 
nahmeteile drehmomentschlussig rait einer geme insamen , die 
Schwenkachse def inierenden Hauptwelle verbunden sind, und 
daS die Verriegelungseinrichtung in der Hochklappstellung 
nur ttiit einem der beiden Auf nahmeteile direkt zusammen- 
wirkt, so da£ das andere Aufnahmeteil mittelbar uber die 
Hauptwelle verriegelt wird. 

Im Gegensatz zu den bekannten Klappvorrichtungen wird 
erfindungsgemaS in einem axial zwischen den beiden Auf- 
nahmeteilen liegenden Schwenkwinkelbereich ein Freiraum 
geschaffen, der zur Unterbringung von bestimmten Komponen- 
ten genutzt werden kann, wodurch ein sehr kompakter Aufbau 
erreicht wird. Bei den bekannten Klappvorrichtungen macht 
dies eine Verriegelungsstange unmoglich, die in einer zur 
Schwenkachse parallelen Anordnung die beiden Aufnahmeteil 
miteinander verbindet und mit der Verriegelungseinrichtung 
zusammenwirkt . Durch die Erfindung ist es insbesondere 
moglich, die Verriegelungseinrichtung zumindest teilweise 
im Schwenkwinkelbereich axial zwischen den Auf nahmeteilen 
bzw. den damit verbundenen Tragerstangen der Kopfstutze 
anzuordnen. Ferner konnen auch zumindest einzelne Bestand- 
teile des Losemechanismus in diesem Schwenkwinkelbereich 
axial zwischen den Aufnahmeteilen angeordnet sein. 

Urn eine gute Stabilitat der Abstiitzung zu erreichen, ist 
das Lagerteil bevorzugt etwa U-formig mit einem Basis- 
abschnitt und zwei etwa parallelen, die Hauptwelle zwischen 
sich lagernden Lagerabschnitten ausgebildet . Das Lagerteil 
kann direkt an tragenden Rahmenteilen der Ruckenlehne 
befestigt werden. 



Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sowie besondere, 
eventuell unabhangige Erf ihdungsgedanken sind in den 
Unteranspriichen sowie der folgenden Beschreibung enthalten. 

Anhand eines in der Zeichnung veranschaulichten, bevorzug- 
ten Ausf uhrungsbeispiels und best immter Ausf uhrungs- und 
Verwendungsmoglichkeiten soil die Erfindung nun naher 
erlautert werden . Dabei zeigen: 

w * * ■ 

Fig. 1 eine . Perspektivansicht auf die in Fahrtrichtung 

weisende Vorderseite einer erf indungsgemafien 
Klappvorrichtung , 

Fig. 2 eine Perspektivansicht auf die gegenuberliegende 

' Ruckseite der Klappvorrichtung, 

- 

Fig. 3 eine Einzelheit (ohne Lagerteil). in perspektivi- 

scher Ansicht in Pfeilrichtung III gemaS Fig. 1, 

Fig. 4 eine Drauf sicht in Pfeilrichtung IV .gemafi Fig. 3, 

■ 

Fig. 5 einen Querschnitt im Bereich eines Auf nahmeteils 

in der Ebene V-V gemaE Fig. 4, 

* 

Fig. 6 eine Ansicht in Pfeilrichtung VI gemafi Fig. 4, 

- . * 

Fig. 7 einen* Langsschnitt in der durch beide Aufnahme- 

teile verlaufenden Ebene VII- VI I gemaS Fig. 6,. 

■ 

Fig. 8 eine Perspektivansicht etwa aus der Blickrichtung 

gemaE Pfeil VIII in Fig. 3 in einer Weiterbil- 
dung, 



Fig. 9 eine Ansicht dieser Weiterbildung nach Fig. 8 in 

Blickrichtung gemaS Pfeil IX in Fig. 4, 

Fig. 10 einen Querschnitt in der Ebene X-X in Fig. 9 und 

Fig. 11 eine stark schematische Ansicht eines Fahrzeug- 

sitzes in unterschiedlichen Sitz-Klappstellungen, 
wobei die Riickenlehne mit einer erf indungsgema£en 
Klappvorrichtung aiisgeriistet ist. 

In den verschiedenen Figuren der Zeichnung sind gleiche 
Teile stets mit den gleichen* Bezugszeichen versehen, so da£ 
jede eventuell nur einmal vorkommende Beschreibung eines 
bestimmten Teils analog auch bezuglich der anderen Zeich- 
nungsfiguren gilt., in denen dieses Teil mit dem entspre- 
chenden Bezugszeichen ebenfalls zu erkennen ist. 

Wie sich zunachst aus Fig. 1 und 2 ergibt , besteht eine 
erf indungsgemaSe Kopf stiit zen- Klappvorrichtung 1 im wesent- 
lichen aus zwei Hauptkomponenten, und zwar aus einem 
Lagerteil 2 und einem an diesem urn eine Schwenkachse 4 
schwenkbar gelagerten Kopf stut zen-Halteteil 6. Wie sich aus 
Fig. 11 ergibt, ist eine Kopfstutze 8 insbesondere losbar 
mit dem (in Fig. 11 nicht erkennbaren) Halteteil 6 ver- 
bunden, so daB die Kopfstutze 8 zwischen einer hochgeklapp- 
ten Gebrauchsstellung X und einer zuruckgeklappten Nicht- 
gebrauchsstellung Y verschwenkbar ist. 

Wie sich weiterhin aus den Fig. 1 bis 9 jeweils ergibt, 
weist das Halteteil 6 zwei Auf nahmeteile 10, 12 mit jeweils 
einer von zwei zueinander parallelen Auf nahmeof f nungen 14 
zur Aufnahme der Enden von zwei Tragerstangen 16 der 
Kopfstutze 8 auf.- In den Fig. 1 bis 3 ist jeweils nur eine 



der beiden Tragerstangen 16 eingezeichnet, urn bei dem 
anderen Auf nahmeteil die Auf nahmeof f nung 14 besser erkennen 
zu konnen . 

Ausgehend von der Gebrauchsstellung X der Kopfstvitze 8 
(Fig. 11) ist das Halteteil 6 zum Zuruckklappen der Kopf- 
stiitze 8 in Pfeilrichtung 18 in die Nichtgebrauchsstellung 
Y insbesondere selbsttatig durch. Federkraft in eine Ruck- 
klappstellung verschwenkbar . Zum insbesondere manuellen 
oder aber motorischen Hochklappen der Kopf stiitze 8 aus der 
Nichtgebrauchsstellung Y wieder zuriick in Pfeilrichtung 20 
in die Gebrauchsstellung X ist das Halteteil 6 gegen die 
Federkraft in. eine Hochklappstellung verschwenkbar und in 
dieser Hochklappstellung uber eine Verriegelungseinrichtung 
22 verriegelt s.owie zur Freigabe der f ederkraf tbedingten 
Schwenkbewegung in die Ruckklappstellung iiber einen Loseme- 
chanismus 24 entriegelbar . In den Fig. 1 und. 2 ist jeweils 
die verriegelte Hochklappstellung entsprechend der Ge- 
brauchsstellung X der Kopf stiitze 8 dargestellt. Ausgehend 
von dieser dargestel 1 ten Hochklappstellung erfplgt nach 
einem Entriegeln der. Verriegelungseinrichtung 22 uber den 
Lpsemechanismus 24 die f ederkraf tbedingte Verschwenkung der 
Aufnahmeteiie 10/ 12 in Pfeilrichtung 18 in die .'Ruckklapp- 
stellung. entsprechend der Nichtgebrauchsstellung Y der 
Kopf stiitze 8. Es handelt sich somit urn ein "f reischwingeti- 
des" System, welches f ederkraf tbedingt zuruckklappt und 
insbesondere manuell uber Eingreifen der Kopfstvitze hoch- 
geklappt wird. Dies stellt vorteilhaf terweise eine Funktion 
unabhangig von der Fahr.zeugelektrik sicher (im Gegensatz zu 
anderen Systemen, die aufgrund von motorischen Antrieben 
bei einem eventuellen Ausfall der elektrischen Spannungs- 
versorgung nicht mehr f unkt ionsf ahig sind) . 



ErfindungsgemaS sind die beiden Auf nahmeteile 10, 12 
jeweils drehmomentschliissig mit einer gemeinsamen, die 
Schwenkachse 4 def inierenden Hauptwelle 26 verbunden, so 
daS praktisch das Halteteil 6 durch die iiber die Hauptwelle 
26 verbundenen Auf nahmeteile 10, 12 gebildet wird. Weiter- 
hin wirkt hierbei die Verriegelungseinrichtung 22 in der 
Hochklappstellung nur mit dem einen Auf nahmeteil 10 direkt 
zusammen, so daS das andere Auf nahmeteil 12 mittelbar iiber 
die Hauptwelle 26 und das erste Aufnahmeteil 10 verriegelt 
wird. Dies ist z. B. in Fig. 3 gut zu erkennen. Durch diese 
erfindungsgemaSe Ausgestaltung bilden die beiden Aufnahme- 
teile 10, 12 zusammen mit der Hauptwelle 26 praktisch eine 
U-Form, wobei der axial zwischen den sich etwa parallel 
zueinander von der Hauptwelle 2 6 weg erstreckenden Auf- 
nahmeteilen 10, 12 liegende Raum vorteilhaf terweise zur 
Unterbringung von bestimmten Komponenten zur Verfugung 
steht. So ist in diesem Schwenkwinkelbereich axial zwischen 
den Aufnahmeteilen 10, 12 die Verriegelungseinrichtung 22 
untergebracht . Ferner ist vorzugsweise auch der Losemecha- 
nismus 24 zumindest teilweise in diesem Schwenkwinkelbe- 
reich axial zwischen den Aufnahmeteilen 10, 12 angeordnet. 
Trotzdem konnen die Auf nahmeteile 10, 12 zusammen mit den 
Tragerstangen 16 der Kopfstiitze 8 frei nach unten in 

Pfeilrichtung 18 in die Riickklappstellung durchschwingen 
(siehe Fig. 1 bis 3) . 

Wie sich weiterhin aus Fig. l und 2 ergibt, ist das Lager- 
teil 2 etwa U-formig mit einem Basisabschnitt 28 und zwei 
dazu etwa senkrechten und zueinander etwa parallelen, die 
Hauptwelle 26 zwischen sich lagernden Lagerabschnitten 30, 
32 ausgebildet. Die Lagerabschnitte 30, 32 weisen in ihren 
freien Endbereichen fluchtende Lagerof f nungen zur drehbaren 
Aufnahme der Enden der Hauptwelle 26 auf. Zum Zwecke der 



Montierbarkeit ist es vorteilhaft, wenn das Lagerte.il 2 
insbesondere im Bereich des Basisabschnittes 28 in zwei 
Einzelteile 2a und 2b unterteilt ist. Per Montageablauf 
wird weiter unten noch genauer erlautert werden; an dieser 
Stelle sei nur erwahnt, dag die beiden. Einzelteile 2a und 

■ 

2b wahrend der Montage losbar verschraubt oder unlosbar 
miteinander verbunden, insbesondere vernietet werden. Dafiir 

* * - 

geeignet sind auch sogenannte Durchset zf ugeverbindungen 34 
(Fig. 2) , auch bekannt unter dem Begriff "Tox-Verbindung" . 

Es ist ferner vorteilhaft,. wenn das Lagerteil • 2 in seinem 
zwischen den Lagerabschnitten 30, 32 liegenden, dem einen, 
direkt verriegelbaren Aufnahmeteil 10 benachbarten Bereich 
einen Zwischentrager 3 6 fur die Verriegelungseinrichtung 22 
aufweist. Dabei werden Offnungen des Zwischentragers 36 von. 
der Hauptwelie 26 durchgrif f en ,. . ZweckmaSigerweise. ist 
hierbei die Verriegelungseinrichtung 2 2 als eine vormon- 
-tierte Einheit ub.er den oder gemeinsam mi t dem Zwischen- 
trager 36 mit dem Lagerteil 2 verbunden, und zwar ins- 
besondere im Verbindungsbereich der beiden Einzelteile 2a 
und 2b. Die Verriegelungseinrichtung 22 . bildet einen 
sogenannten SchloEkasten.. Fur die Abstutzstabilitat ist es 

* - ■ 

vorteilhaft, wenn die Verriegelungseinrichtung 22 liber eine 
zu der Hauptwelie 26 insbesondere etwa parallel und auf der 
dem Basisabschnitt .28 des Lagerteils 2 gegenuberliegenden 
Seite verlaufende Strebe 38 zumindest mit dem einen Lager- 
abschnitt.32 verbunden ist, der dem unmittelbar verriegel- 
baren Aufnahmeteil 10 direkt. benachbart ist. Dabei liegt 
die zur Versteifuhg vorgesehene Strebe 38. naturlich au- 
Serhalb des Schwenkwinkelbereichs des Auf nahmeteils 10. 

j ♦ 

Fur die Montage ist ferner vorgesehen, daS die Hauptwelie 
26 aus mindestens zwei drehmomentschlussi.g verbundenen 
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Wellenteilen besteht, wobei jedes Wellenteil mit einem der 
beiden Aufnahmeteile 10, 12 fest, insbesondere unlosbar 
verbunden, beispielsweise verschweiSt ist . Die beiden 
Wellenteile konnen dann miteinander beispielsweise iiber 
eine Verbindungshiilse verpreSt werden (nicht dargestellt) . 
Alternativ zu dieser Ausfiihrung kann auch vorgesehen sein, 
daS die Hauptwelle 26 mit einem der beiden Aufnahmeteile 10 
Oder 12 fest, insbesondere unlosbar verbunden ist, wahrend 
das andere Aufnahmeteil 12 oder 10 drehmomentschliissig auf 
die Hauptwelle 26 aufgesteckt ist. Der Sinn dieser MaSnah- 
men ist weiter unten noch erlautert. 

In dem dargestellten, bevorzugten Ausf iihrungsbeispiel ist 
die Verriegelungseinrichtung 22 als an sich bekanntes 
DrehfallenschloE mit einer Gabelfalle 4 0 und einer Sperr- 
klinke 42 ausgebildet ; siehe hierzu insbesondere Fig. 8. 
Dabei ist mit dem Aufnahmeteil 10 ein Verriegelungsbolzen 
44 verbunden, der sich im freien Endbereich des Aufnahme- 
teils 10 etwa parallel zur Hauptwelle 26 in Richtung des 
gegenuberliegenden Auf nahmeteils 12 erstreckt und hier mit 
dem direkt benachbarten Drehf allenschloS zusammenwirkt . Der 
Verriegelungsbolzen 44 bewegt sich bei den Schwenkbewegun- 
gen des Aufnahmeteils 10 auf einem entsprechenden Kreisbo- 
gen.derart, dafi er von der Gabelfalle 40 aufgenommen und 
hierdurch gesperrt werden kann. Dieser Zustand ist in Fig. 
3 und 8 zu erkennen. Die Gabelfalle 40 ist um eine zu der 
Hauptwelle 26 parallele Fallenachse 46 schwenkbar gelagert 
und wird in einer den Verriegelungsbolzen 44 haltenden 
Sperrstellung von der Sperrklinke 42 gehalten. Die Sperr- 
klinke 42 sitzt drehmomentschliissig auf einer zur Hauptwel- 
le 26 und zur Fallenachse 46 parallelen Entriegelungswelle 
48, so daS die Sperrklinke 42 uber die Entriegelungswelle 
48 von dem Losemechanismus 24 in eine die Gabelfalle 40 und 
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damit auch den Verriegelungsbolzen 44 freigebende Lose- 

• 

stellung verschwenkbar ist. Die Auf nahmeteile 10, 12 werden 
dann f ederkraf tbedingt in ihre Riickklappstellung ver- 
schwenkt (in Pf eilrichtung 18) . Auf der Entriegelungswelle 
48sitzt hierzu drehmoment schlussig eiri Schwenkhebel 50, an 

dem ein Antriebsorgan 52 des Lpsemechanismus 24.angreift. 

■ 

Gemafi Fig. 1 und 2 ist als pneumat isches Antriebsorgan 52 
eine sogenannt e Unterdruckdose vorgesehen . Alternativ kann 
eine Betatigung des Schwenkhebels 5 0 auch iiber einen 
Bowdenzug oder einen Stellmotor erfolgen. Das Antriebsorgan 
52 ist vorteilhaf terweise im Innenbereich der Klappvor- 
richtung l.zwisehen den seitlichen Lagerabschnitten 30, 32 

■ • . . 

integriert angeordnet, was erst durch die erf indungsgemafie 
Ausgestaltung . moglich wurde . 

■ r 

Wie sich noch insbesondere aus Fig. 9 und 10 ergibt, ist 
die Entriegelungswelle 48 . im . Bereich , ihres freien, dem 
Auf nahmeteil 12 . zugekehrten Endes iiber ein ; spezielles 
Lagerelement 54 an der . Hauptwelle 26 gelagert . Dieses 
Lagerelement 54 besteht aus zwei miteinander insbesondere 
losbar verrastbaren Teilen 54a und 54b, die zwei parallele 

Lagerof fnungen einerseits fur die Hauptwelle 2 6 und ande- 

■ 

rerseits fur die Entriegelungswelle 48 bilden. Das andere 
Ende der Entriegelungswelle 48 ist in dem Zwischentrag.er 36 
gelagert . 

+ • ■ 

• - - ■ 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist das Halteteii 
6 eine Arret iereinrichtung 56 (siehe insbesondere Fig. 5 
und 7) zum losbaren Arretieren mindestens einer der Trager- 
stangen 16 der Kopfstutze 8 in der Auf nahmeof f nung 14 des 
jeweiligen Auf nahmeteil s 10 und/oder 12 auf. Das entspre- 
chende . Auf nahmeteil , vorzugsweise jedes der beiden Auf- 
nahmeteile 10, 12, weist ein Federelement 58 auf, welches 



mit einern langlichen Arretierabschnitt 58a durch eine 
Schlitzoffnung 60 des Auf nahmeteils 10, 12 hindurch sekan- 
tenartig in die Auf nahmeof f nung 14 eingreift, um dort mit 
einer seitlichen Rastvertief ung der Tragerstange 16 zu- 
sammenzuwirken. Dabei ist der Arretierabschnitt 58a iiber 
ein insbesondere schieberart iges Betat igungselement 62 in 
eine Freigabestellung bewegbar, in der er dann auEerhalb 
des Querschnitts der Auf nahmeof f nung 14 liegt. Vorteilhaf- 
terweise fungiert das Federelement 58 gleichzeitig auch als 
Ruckstellfeder fur das schieberartige Betat igungselement 
62. Dazu ist das Federelement 58 als gewundene Schenkelfe- 
der ausgebildet, die mit einem ringformigen Federabschnitt 
auf der Hauptwelle 26 sitzt und deren einer Schenkel den 
Arretierabschnitt 58a bildet, wahrend der andere Schenkel 
58b sich zur Erzeugung einer Ruckstellf ederkraf t an dem 
Betatigungselement 62 abstiitzt. 

Als besonderer Erf indungsaspekt , der gegebenenf alls auch 
unabhangig vom Anspruch l zu sehen ist, sind spezielle 
Sicherungsmittel 64 derart vorgesehen, dafi eine Freigabe 
der Schwenkbewegung des Halteteils 6 in die Riickklapp- 
stellung nur mit montierter Kopfstutze 8 moglich ist, d. h. 
wenn die Tragerstangen 16 der Kopfstutze 8 in die Auf- 
nahmeof fnungen 14 der Auf nahmeteile 10, 12 eingesteckt 
sind. Diese MafSnahme ist insofern von besonderer Bedeutung, 
als hierdurch verhindert wird, daS bei nicht montierter 
Kopfstutze 8 das Halteteil 6 so in die Ruckklappstellung 
verschwenkt wird, dafi es in der bevorzugten Verwendung 
innerhalb der Ruckenlehne eines Fahrzeugsitzes verschwindet 
und zur spateren .Montage der Kopfstutze 8 nicht mehr 
zuganglich ist. GemaS Fig. 7 und 8 weist hierzu mindestens 
eines der beiden Auf nahmeteile - wie dargestellt das 
Aufnahmeteil 12 - ein insbesondere wippenartiges , einendig 
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durch eine Querof fnung 66 in die Auf nahmeof f nung 14 beweg- 
bares. und dadurch das- Vorhandensein der Tragerstange 16 
erfassendes Fuhlerelement 68 auf. Dieses Fuhlerelement 68 
wirkt anderendig zum Blockieren oder Freigeben der Ent- 
riegelung mit der Verriegelungseinrichtung 22 zusammen. 

* - 

Gemafi Fig. 7 blockiert das wippenartige Fuhlerelement 68 
ohne eingesteckte Tragerstange 16 einen auf der Entriege- 
lungswelle 48 der Sperrklinke 42 sitzenden Hebel 70, so daft 

r • 

das Antriebsorgan 52 des Losemechariismus 24 nicht die 
Sperrklinke 42 zur Freigabe des Verriegelungsbol zen 44 des 
Auf nahmeteils 10 aus der Gabelfalle 40 betatigen kann. 1st 
aber die Tragerstange 16. in die Auf nahmeof fnung 14 einge- 
steckt, so wird hierdurch das Fuhlerelement 68 aus der 
Auf nahmeof fnung 14 weggedruckt und hierdurch so . veir- 
schwenkt, daS es den Hebel 70. freigibt und somit '. die 
Riickklappbewegung ausgelost werden kann. Hierdurch wird 
sichergestellt , da£ die .Klappvorrichtung 1 spater uber die 
Kopfstutze 8 insbesondere manuell wieder hochgeklappt 
werden kann. 

Es kann weiterhin eine spezielle Sperreinrichtung 72 derart 
vorgesehen sein, daS die Kopfstutze 8 mit ihren Trager- 
stangen .16.. nur in der verriegelten Hochklappstellung von 
dem Halteteil 6 losbar ist. GemaS Fig. 1 ist hierzu vor- 

r 

gesehen, daS zumindest bei einem der beiden Auf nahmeteile, 
wie dargestellt bei dem Aufnahmeteil .12, das diesem zu- 
geo'rdnete Betat igungselemeht 62 der Tragerstangen-Arretier- 
einrichtung 56 mit einem vorzugsweise stif tf ormigen und 
zur Hauptwelle 26 parallel ausgerichteten Fuhlerteil 74 
verbunden ist . Sotnit ist dieses Fuhlerteil 74 zusammen mit 
dem Aufnahmeteil 12 uber die Hauptwelle . 26 schwenkbeweg- 
lich, so da£ es die jeweilige Schwenkst ellung des Auf- 
nahmeteils 12. anzeigt. Das Fuhlerteil 74 wirkt nun derart 
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mit einem Blockierelement 76 zusammen, da£ das Blockier- 
element 76 das Fiihlerteil 74 fur eine Losebewegung des 
Betatigungselementes 62 nur in der verriegelten Hochklapp- 
stellung des Auf nahmeteils 12 freigibt, aber in alien 
anderen Stellungen .gegen die Losebewegung blqckiert . Das 
Blockierelement 76 kann relativ zu dem Lagerteil 2 ortsfest 
Oder gegebenenf alls auf der Entriegelungswelle 4 8 des 
Fallenschlosses angeordnet sein. 



Ein weiterer erf indungsgemaSer Aspekt ist, dag zwischen dem 
Halteteil 6 und dem Lagerteil 2 eine Dampf ungseinrichtung 
8 0 (nur in Fig. 2, 8 und 9 zu erkennen) derart vorgesehen 
ist, daS die f ederkraf tbedingte Ruckklappbewegung des 
Halteteils 6 bei oder schon kurz vor Erreichen der Riick- 
klappstellung selbsttatig abgebremst wird. Hierzu weist die 
Dampf ungseinrichtung 8 0 vorzugsweise eine Gegenfeder 82 
auf, die einer die Federkraft fur die Ruckklappbewegung des 
Halteteils 6 erzeugenden Hauptfeder 84 entgegenwirkt . Die 
Hauptfeder 84 ist bevorzugt als gewundene Schenkelf eder 
ausgebildet und auf der Hauptwelle 26. angeordnet. Die 
Dampf ungseinrichtung 8 0 ist vorteilhaf terweise derart 
ausgelegt, da£ sie in einem mittleren Bewegungsbereich der 
Ruckklappbewegung eine relativ hohe Gegenkraft, im Bewe- 
gungsendbereich aber eine relativ geringere Gegenkraft 
erzeugt, urn so jedenfalls, d. h. auch in alien denkbaren 
Fahr- und Parksituationen des Fahrzeugs, insbesondere auch 
bei beliebigen Schragstellungen des Fahrzeugs (Neigung zur 
Horizontalen) , die Ruckklappstellung zu erreichen und 
auf rechtzuerhalten . Im dargestell ten Ausf iihrungsbeispiel 
gemaS Fig. 2 greift die Dampf ungseinrichtung 80 uber ein 
Schieberelement 86 an einem der beiden Auf nahmeteile , wie 
dargestellt dem Auf nahrneteil 10, an, wobei die bei den 
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Schwenkbewegungen des Auf nahmeteils 10 auftretenden Bewe- 

■ 

gungen des Schieberelementes 86 auf die Gegenf eder 82 
wirken . 

In weiterer vorteilhaf ter Ausgestaltung dieses Erf indungs- 
gedankens ist die Dampf ungseinrichtung 80 derart ausgelegt, 
daS das Halteteil 6 nbch geringfiigig uber eihen zusatzli- 
chen Schwenkwinkelbereich uber die Riickklappstellung 
hinausgehend gegen Federkraft verschwenkbar ("uberdruck- 
bar") ist. Diese Ausgestaltung ist fur den in Fig. 11 
veranschaulichten Anwendungsf all von besonderer Bedeutung. 
Ein Fahrzeugsitz 90 besteht aus einem unteren Sitzteil 92 
und einer Riickenlehne 94 , wobei dieser Fahrzeugsitz 90 
derart ausgebildet ist, da£ insbesondere zur VergroSerung 
eines.Laderaums innerhalb des Fahrzeugs . zunachst das untere 
Sitzteil 92 urn eine vordere Querachse nach vorne und mit 
seinem hinteren Teil nach oben in die in Fig. 11 gezeichne- 
te Stellung urns chwenkbar ist . Nachfolgend kann\die Riicken- 
lehne um eine untere .Schwenkachse nach vorne . in die zusatz- 
lich in Fig. 11 eingezeichnete , im wesentlichen horizontal 
liegende Position geklappt werden . ,Hierf ur 1st es erforder- 
lich, da£ die im oberen Bereich der Riickenlehne 94 angeord- 
nete Kopfstutze 8 uber die erf indungsgamafee intergierte 
Kl.appvorrichtung 1 nach hinten in die Nichtgebrauchsstel - 
lung umgeklappt wird. Auf grund einer besonderen Ausgestal- 
tung des unteren Sitzteils 92 gelangt dann .in. einer be- 

* . ■ ■ 

stimmten Schwenkposit ion der Riickenlehne 94 die Kopfstutze 

8 zur Anlage an eine untere Flache des Sitzteils 92. Beim 
weitergehenden Verschwenken nach. unten wird dann die 
Kopfstutze 8 nach hinten iiberdriickt, was durch einen. Pfeil 

9 6 veranschaulicht wird. 

* ■ 

- 

Ebenfalls fur diesen bevorzugten Anwendungsf all ist es 
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vorteilhaft, wenn gernaB Fig. 1 und 2 an dem Lagerteil 2 ein 
seitliches Stutzteil 98 derart befestigt ist, da£ im Falle 
der integrierten Anordnung der Klappvorrichtung 1 im oberen 
Bereich der umklappbaren Sit z -Ruckenlehne 94 das Stutzteil 
98 im umgeklappten Zustand der Ruckenlehne 94 zur ins- 
besondere etwa horizontalen Absttitzung der dann insbesonde- 
re als vergroSerte Ladeflache verwendbaren Ruckenlehne 94 
mit einem ortsfest im Fahrzeug angeordneten Widerlagerteil 
100 zusammenwirkt ; siehe Fig. 11. Hierzu ist das Widerla- 
gerteil 100 bevorzugt stiftartig ausgebildet und greift 
durch eine Offnung der Ruckenlehne 94 so in diese ein, da£ 
es auch in eine entsprechende Lageroffnung 102 des Stiitz- 
teils 98 eingreift. Auf diese Weise wird auch eine seitli- 
che Fuhrungsabstiitzung der Ruckenlehne 94 gewahrleistet . 
Die Lageroffnung 102 des Stutzteils 98 ist nur in Fig. 1 zu 
erkennen. 

Wie sich weiterhin aus Fig. ll ergibt, wird die erfindungs- 
gema£e Klapppvorrichtung 1 uber das Lagerteil 2 direkt an 
einem inneren Rahmenteil 104 der Ruckenlehne 94 befestigt. 
Zusatzlich kann das Lagerteil 2 einen in der Zeichnung 
nicht erkennbaren formstabilen Stutzabschni tt zur abstiit- 
zenden Anlage an einem weiteren inneren Lehnenteil, ins- 
besondere an einem sogennanten Trimmkanal , aufweisen. 

In einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung 
kann der Losemechanismus 24 integrierte Mittel zum direkten 
manuellen Entriegeln aufweisen. Dabei kann es sich bevor- 
zugt urn ein knopfartiges Betatigungselement handeln, wel- 
ches uber Kraf tubertragungselemente (z. B. Welle, Hebel) 
auf die Entriegelungswelle 48 der Sperrklinke 42 des 
Fallenschlosses wirkt . Das knopfartige Betatigungselement 
ist dabei so angeordnet , da£ es im oberen Bereich der 
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Ruckenlehne 94 gut erreichbar und betatigbar ist . Vorzugs- 
weise sind die Mittel zum direkten .manuellen Entriegeln 
zusatzlich zu dem Antriebsorgan 52 vorgesehen, so da£ die 
Entriegelung wahlweise direkt manuell oder per Fernbedie- 
nung uber das Antriebsorgan 52 erfolgen kann . 

Im folgenden soli noch kurz die Montage der erfindungs- 
gemaSen Klappvorrichturig 1 beschrieben werden. 

■ ■ ■ * ■ 

Aufgrund der U-formigen Ausgestaltung des Lagerteils .2 und 
der durchgehenden Hauptwelle 26 ist bevorzugt eine Montage 
"von innen nach aufien" vorgesehen, was durch die bevorzugte 
Teilung des Lagerteils 2 in die beiden Teile 2a und 2b mog- 
lich ist. Zurtachst erfolgt eine Vormontage der Verriege- 
lungseinrichtung 22 als sogenanriter SchloBkasten mit alien 
Betatigungselementen und auch mit der zur Versteifung vor- 
gesehenen Strebe 38. Danach erfolgt die Montage der Teile 
des Losemechanismus 24. Es wird dann die Hauptwelle 26 mit 
der Hauptfeder 84, den Auf nahmeteilen 10, 12 und deren 
. Arretiereiririchtungen 56 montiert. Dabei wird entweder 

» * 

jedes Aufnahmeteil 10, 12 mit einem Wellenteil der dazu 
geteilten Hauptwelle 2 6. drehmoment schluss ig verbunden , oder 
im Falle. einer durchgehenden Hauptwelle, 26 wird eines der 
beiden Auf nahmeteile f est mit der Welle verbunden und das 
andere Aufnahmeteil drehmomentschlussig aufgesteckt . Es 
werden dann von beiden Seiten her die beiden Teile 2a und 

4 

. 2b des Lagerteils 2 angesetzt, wobei eventuell eine dreh- 

momentschlussige . Verbihdung der beiden Wellenteile der 

• ■ - ■ 

Hauptwelle 26 beispielsweise uber eine PreEhiilse erfolgt. 
Durch Verwendung einer solchen Prefihulse ist vorteilhaf ter- 
weise keirie Schweifiverbindung notwendig, Dies ist deshalb 
ein besonderer Vorteil', weil die Einzelteile schon ober- 
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f lachenbehandelt sind (z. B. galvanischer Uberzug oder KTL- 
Beschichtung) . Es werden dann die beiden Enden der Haupt- 
welle 26 beispielsweise uber Sprengringe gesichert. 
SchlieElich werden die beiden Teile 2a und 2b des Lager- 
teils 2 fest miteinander verbunden, beispielsweise ver- 
schraubt oder vernietet . Gleichzeitig damit erfolgt die 
Befestigung des Zwischentragers 36. Diese Verbindungen 
konnen als Durchsetzf ugungen ausgebildet sein. 

Nach dieser beschriebenen Montage ist die "Minimalausf uh- 
rung" der erf indungsgemaSen Klappvorrichtung 1 fertigge- 
stellt. Die bevorzugten Zusatzeinrichtungen bzw. -elemente 
werden im Bedarfsfall an geeigneter Stelle des Montageab- 
laufs montiert, so beispielsweise die Sicherungsmit tel 64, 
die Sperreinrichtung. 72 und/oder die Dampf ungseinrichtung 
80 . 



Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten und beschrie- 
benen Ausfuhrungsbeispiele beschrankt , sondern umfa£t auch 
alle im Sinne der Erfindung gleichwirkenden Ausf uhrungen . 
So kann auch uber einen beliebigen motorischen Antrieb der 
Hauptwelle 26 eine automatische Bewegung in die Gebrauchs- 
stellung vorgesehen sein, wobei vorzugsweise uber eine 
Rut schkupp lung trotzdem eine manuelle Betatigung moglich 
sein kann. Ferner ist die Erfindung bislang auch noch nicht 
auf die im Anspruch 1 definierte Merkmalskombination be- 
schrankt, sondern kann auch durch jede beliebige andere 
^Combination von bestimmten Merkmalen aller insgesamt 
of f enbarten Einzelmerkmalen definiert sein. Dies bedeutet, 
da£ grundsatzlich praktisch jedes : Einzelmerkmal des An- 
spiruchs 1 weggelassen bzw. durch mindestens ein an anderer 



• 
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Stell.e der Anmeldung offenbartes Einzelmerkmal ersetzt 
werden kann . Insofern ist der Anspruch 1 lediglich als ein 
erster Formul ierungsversuch fur eine Erfindung zu ver- 
stehen. 



• • • 
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Friedr. Fingscheidt GmbH, 
Friedrichstra£e 29, 42551 Velbert 



Kopf stutzen-Klappvorrichtung 



Anspruche 



Klappvorrichtung (1) fur eine Kf z -Kopf stutze (8), mit 

einem in einem Fahrzeug bef estigbaren Lagerteil (2) 
und einem an dem Lagerteil (2) urn eine Schwenkadhse 

(4) schwenkbar gelagerten Halteteil (6) fur die 
Kopfstutze (8), wobei das Halteteil (6) zwei Auf- 
nahmeteile (10, 12) mit jeweils einer von zwei zuein- 
ander parallelen Auf nahmeof f nungen (14) zur Aufnahme 
der Enden von zwei Tragerstangen (16) der Kopf stutze 

(8) aufweist, und wobei das Halteteil (6) zum Zuruck- 
klappen der Kopfstutze (8) in eine Nichtgebrauchs- 
stellung (Y) durch Federkraft in eine Ruckklappstel- 
lung sowie zum Hochklappen der Kopfstutze (8) in eine 
Gebrauchsstellung (X) gegen die Federkraft in eine 
Hochklappstellung verschwenkbar ist und in der Hoch- 
klappstellung iiber eine Verriegelungseinrichtung (22) 
verriegelt sowie zur Freigabe der f ederkraf tbedingten 
Schwenkbewegung in die Riickklappstellung uber einen 
Losemechanismus (24) entriegelbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 
da,^ die Auf nahmeteile (10, 12) drehmoment schlussig mit 
einer geme ins amen, die Schwenkachse (4) def inierenden 

« 

Hauptwelle (26.) verbunden sind, und da£ die Verriege- 



lungseinrichtung (22) in der Hochklappstellung nur mit 
einem (10) der b.eiden Auf nahmeteile (10, 12) direkt 
zusammenwirkt, so dafi das andere Auf nahmeteil (12) 
mittelbar uber die Hauptwelle (26) verriegelt wird. 

Klappvorrichtung nach Anspruch 1, 

d.adurch .gekennz-e.ichn.et/ 

<> ' ■ 

daS die; Verriegelungseinrichtung (22) zumindest 

teilweise im Schwenkwinkelbereich axial zwischen den 

* ■ ■ ■ * • ■ 

Aufnahmeteilen (10, 12) angeordnet ist . 

Klappvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 

d a d u r c h g e k e n n z e i c h n e t , 

daS der Losemechanismus (24) zumindest teilweise im 

Schwenkwinkelbereich axial zwischen den Auf nahmeteilen 

.(10, 12) angeordnet ist. 

■ . 

' * * 

Klappvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
d a d u r c h g e k e n n z e i c h n e t, 
da£ das Lagerteil (2) etwa U-formig mit einem Basis- 
abschnitt (28) und zwei etwa parallelen, die Hauptwel- 
le (26) lagernden Lagerabschnitten (30, 32) ausgebil- 
det ist . 

Klappvorrichtung nach Anspruch- 4, 

d a d u r c h g e k e n n z e i c h. n e t, 

da£ das Lagerteil (2) insbesondere im. Bereich des 

Basisabschnittes (28) in zwei Einzelteile (2a, 2b) 

unterteilt ist. 

■ 

- 

♦ 

Klappvorrichtung' nach Anspruch 4 oder 5, 

dadurch gekennze ichne t, 

da£ das Lagerteil (2) in seinem zwischen den Lager- 



abschnitten (30, 32) liegenden, dem einen, direkt 
verriegelbaren Auf nahmeteil (10) benachbarten Bereich 
einen Zwischentrager (36) fur die Verriegelungsein- 
richtung (22) aufweist. 

Klappvorrichtung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 
daS die Verriegelungseinrichtung (22) als eine vor- 
montierte Einheit uber den Zwischentrager 836) ins- 
besondere im Verbindungsbreich der beiden Einzelteile 
(2, 2b) des Lagerteils (2) mit diesem verbunden ist. 

Klappvorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 7 , 
dadurch g e k ennzeichnet, 
daS die Verriegelungseinrichtung (22) uber eine zur 
Hauptwelle (26) insbesondere etwa parallel und auf der 
, dem Basisabschnitt (28) des Lagerteils (2) gegenuber- 
liegenden Seite verlaufende Strebe (38) direkt zu- 
mindest mit dem einen Lagerabschnitt (38) verbunden 
ist. 

Klappvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekenn.zeichnet, 
da£ die Hauptwelle (26) aus mindestens zwei drehmo- 
mentschlussig verbundenen Wellenteilen besteht, wobei 
jedes Wellenteil mit einem der beiden Auf nahmeteile 
(10, 12) drehfest, insbesondere unlosbar verbunden 
ist . 

Klappvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, 
dalS die Hauptwelle (26) mit einem der beiden Auf- 
nahmeteile (10, 12) drehfest, insbesondere unlosbar 



verbunden ist, wahrend das andere Aufnahmeteil (12, 

10) drehmomentschlussig auf die ■ Hauptwelle (26) 

■ 

aufgesteckt ist. 

Klappvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch geke.nnz'eichnet, 

* ■ * 

da£ die Verriegelungseinrichtung (22) als Drehf alien - 
schloS mit einer mit einem Verriegelungsbolzen (44) 
des einen Auf nahmeteils (10) zusammenwirkenden Gabel- 
falle (40) und einer Sperrklinke (42) ausgebildet ist, 
wobei die Gabelfalle (40) urn eine zur Hauptwelle (26) 
parallele Fallenachse (46) schwenkbar gelagert ist 
und in. einer den Verriegelungsbolzen (44 ) haltenden 
Sperrstellung von der Sperrklinke (42) gehalten wird, 
und wobei die Sperrklinke (42) uber . eine Entriege- 
lungswelle (48) von dem Losemechanismus (24) in eine 
die Gabelfalle (40) und damit auch den Verriegelungs- 
bolzen (44) freigebende Lostellung. verschwenkbar ist. 

Klappvorrichtung nach Anspruch 11 , 
dadurch geke n n z e i c h n e t, 

« r 

da& . der Losemechanismus (24) uber einen mit der 

• ■ 

Entriegelungswelle (48) verbunden Schwenkhebel (50) 

■ * . * 

angreif t : 

- 

Klappvorrichtung nach Anspruch 12, 

dadurch gekennzeichnet, 

da£ der Losemechanismus (24) ein den Schwenkhebel \ 50) 

betatigendes Antriebsorgan (52') - irisbesondere in Form 

einer pneumat ischen Druckdose oder eines Bbwdenzuges - 

. aufweist . 



Klappvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet,. 
da£ das Halteteil (6) eine Arret iereinrichtung (56) 
zum losbaren Arretieren mindestens einer der Kopf - 
stut'zen-Tragerstangen (16) in der Auf nahmeof fnung (14) 
des jeweiligen Auf nahme teils (10, 12) aufweist. 

Klappvorrichtung nach Anspruch 14 , 
dadurch gekennzeichnet, 
daS vorzugsweise jedes der beiden Auf nahmeteile (10, 
12) ein Federelement (58) aufweist, welches mit einem 
langlichen Arret ierabschnitt (58a) durch eine Schlitz- 
.offnung (60) des Auf nahmeteils (10, 12) hindurch 
sekantenartig in die Auf nahmeof fnung (14) eingreift 
und mit einer Rastvertief ung der Tragerstange (16) 
zusammenwirkt, wobei der Arret ierabschnitt (58a) iiber 
ein vorzugsweise schiebeart iges Betatigungselement 
(62) in eine Freigabestellung bewegbar ist . 

Klappvorrichtung nach Anspruch 15, 

dadurch gekennzeichnet, 

da£ das Federelement (58) gleichzeitig a,uch als 

Ruckstellfeder fur das Betatigungselement (62) fun- 
giert . 

Klappvorrichtung insbesondere nach einem der Anspruche 
1 bis 16, 

gekennzeichnet durch Sicherungsmittel 
(64) derart, date eine Freigabe der Schwenkbewegung des 
Halteteils (6) in die Riickklappstellung nur mit 
montierter Kopfstutze (8) moglich ist. 



Kl appvorrichtung nach Anspruch 17, 

dad.urch gekennz. eichnet, 

daS mindestens eines der beiden Auf nahmeteile (10,12) 

ein insbesondere wippenart iges , einendig durch eine 

- 

Queroffnung (6.6) in die Auf nahmeof f nung (14) beweg- 

bares und dadurch das Vorhandensein der Tragerstange 

(16.) erfassendes Fuhlerelement (68) aufweist, welches 

anderendig zum Blockieren oder Freigeben der Entriege- 

lung mit der Verriegelungseinrichtung (22) zusammen- 
w.irkt . 

Kl appvorrichtung insbesondere nach einem der Anspriiche 
1 bis . 18 , 

g e.k e n n z e i c h n e t durch eine Sperreinrich- 
tung (72) derart , da£ die Kopfstiitze (8) . mit ihren 
Tragerstangen ,(i6) nur in der veirriegelten Hochklapp- 
stellung von dem Halteteil (6) losbar ist. 

- - - . 

■ . ■ * 

Kl appvorrichtung nach Anspruch 19, . 
dadurch / gekennzeichnet, 
da£ zum.indest bei einem. der beiden Auf nahmeteile (10., 
12) das diesern zugeordnete Betatigurigselement (62) der 
Tragerstangen-Arretiereinrichtung (56) mit einem 
vorzugsweise stif t f ormigen Fuhlerteil (74) verbunden 
ist, wobei das zusammen mit dem Aufnahmeteii (12) iiber 
die Hauptwelle (26) schwenkbewegliche Fuhlerteil (74) 
mit einem Blockierelement (76) derart zusammenwirkt , 
da£ das Blockierelement (76) das Fuhlerteil (74) fur 
eine Losebewegung des Betatigungselementes (62) nur in 
der verriegelen Hochklappstellung freigibt, aber in 
alien anderen Stellungen gegen die Losebewegung 
blockiert . 



Klappvorrichtung insbesondere nach einem der Anspruche 
1 bis 20, 

dadurch gekennzeich'net, 
da£ zwischen dem Halteteil (6) und dem Lagerteil (2) 
eine Dampf ungseinrichtung (80) derart vorgesehen ist, 
da£ die f ederkraf tbedingte Riickklappbewegung des 
Halteteils (6) vor oder bei Erreichen der Riickklapp- 
stellung selbsttatig abgebremst wird. 

Klappvorrichtung anch Anspruch 21, 
dadurch gekennzeichnet, 
da£ die Dampf ungseinrichtung (80) eine Gegenf eder (82) 
aufweist, die einer die . Federkraft fur die Ruck- 
klappbewegung des Halteteils (6) erzeugenden, ins- 
besondere als gewundene Schenkdrehf eder ausgebildeten 
und auf der Hauptwelle (26) sitzenden Hauptfeder (84) 
entgegenwirkt . 

Klappvorrichtung nach Anspruch 21 oder 22, 
dadurch gekennzeichnet, 
da£ die Dampf ungseinrichtung (80) derart ausgelegt 
ist, date sie in einem mittleren Bewegungsbrreich der 
Ruckklappstellung eine relativ hohe Gegenkraft, im 
Bewegungsendbereich aber eine relativ geringere Gegen- 
kraft erzeugt, urn jedenfalls die Ruckklappstellung zu 
erreichen und auf recht zuerhalten . 



Klappvorrichtung insbesondere nach einem der Anspruche 
1 bis 23, 

dadurch geken n z e i c h n e t, 

daS das Halteteil (6) noch geringfiigig iiber einen 

zusatzlichen Schwenkwinkelbereich iiber die Riickklapp- 



• • - • • • 
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stellung hinausgehend gegen Federkraft verschwenkbar 
ist . 

■ • - 

Klappvorrichtung insbesondere nach einem der Anspriiche 
1. bis 24 , 

_ 

g e k e n n z e i c -h n e t durch ein an dem Lager* 
teil. (2) derart befestigtes Stutzteil (98),. daS im 
Falle einer integrierten Anordnung der Klappvorrich- 
tung (1) im pberen Bereich einer umklappbaren Sitz- 
Ruckenlehne (94) das Stutzteil (98) im umgeklappten 
Zustand der Ruckenlehne (94) zur insbesondere etwa 
horizontalen Abstiitzung der dann z. B. als Ladeflache 
verwendbaren Ruckenlehne (94) mit einem ortsfest im 
Fahrzeug angeordrieten Widerlagerteil (100) zusammen- 
wirkt . 

* » - m T 

, - * 

■ • 

■ ♦ 

Klappvorrichtung nach. Anspruch .25, 

d a d u r c h g e k e n n z ,e i c h n e t, 

da£ das Lagerteil (2) einen formstabilen Stutzab- 

schnitt zur zusatzlichen abstiitzenden Anlage an einem 

* - 

inneren Lehneriteil aufweist . 

- 

» 

Klappvorrichtung insbesondere „ nach einem der Anspriiche 

^ . . . ■ 

1 bis 26., 

dadurch <jekenn. zeichnet, 

dalS der Losemechariismus (24) integrierte Mittel zurn 

direkten manuellen Entriegeln aufweist.. 



